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Uvod

Tato seminérni prace se zabyva vymezenym problémem parkovani pro studenty v aredlu
Kampusu Univerzity Jana Evangelisty Purkyné v Usti nad Labem (dale jen UJEP). Tento
problém je pro studenty UJEP velmi palcivy, a to pfedevsim z diivodu uzavieni Kampusu UJEP
soucasnym vedenim univerzity v fijnu 2022. Pfi¢emz tato situace neni pfizniva ani pro dalsi
klicové stakeholdery, které¢ z tohoto diivodu prace ve své prvni ¢asti podrobnégji analyzuje.
Stakeholdeifi byli analyzovéni pfes dotaznikové Setieni v piipadé studentd UJEP a dale
prostiednictvim rozhovort se zastupcem vedeni UJEP a vedoucim odboru dopravy a majetku
Magistratu mésta Usti nad Labem. V ramci reSer$ni ¢asti prace pfinasi zkusenosti z &eskych i
zahrani¢nich univerzit a mést mimo jiné i poznatky z institucionalniho prostfedi. Na tyto ¢asti
prace ve své druhé poloving navazuji navrhy feSeni, jejich vyhodnoceni a v posledni casti

navrhy komunikaéni kampané.



1. Analyza Kkli¢ovych stakeholdert a zkuSenosti z jinych univerzit

1.1. Klicovi stakeholderi

V tématu parkovani v Kampusu UJEP, byli identifikovani tito klicovi stakeholdefi:
e UJEP
Studenti UJEP

Mésto Usti nad Labem (magistrat/méstsky uiad)

Obchodni domy s parkovisti v bezprostiedni blizkosti Kampusu (Kaufland aj.)
Rezidenti bydlici v blizkosti Kampusu UJEP

VSsichni tito stakeholdefi maji urcité zajmy, a predevSim také vliv pii feSeni dané

problematiky.

Tabulka 1: Mapa pozice stakeholdert

Soucasna pozice “C”. Budouci pozice “F”

Skupina Diilezitost rl)zlil;[:?%e
stakeholderii (1-3-9) " - -
Zcela proti | Proti | Neutralni | Podpora | Velka podpora | (Pro¢ je proti?)
“Parkovani
pro studenty
neni néco, co
UJEP 9 ¢ > F by méla mit na
starosti
univerzita.”
Studenti UJEP 6 CF
v “Je to spiSe
MeSt? PPy 2 9 C me———) F starost
(magistrat/méstsky urad) . N
univerzity.
Obchodni domy 3 =
(Kaufland apod.
Rezidenti 3 F

Zdroj: vlastni zpracovani

1.1.1. UJEP

Jako nejklicovéjsi stakeholder s nejvétSim vlivem (viz Tabulka 1) byl definovan UJEP,

ktery je zarovei vlastnikem Kampusu. V soucasné dobé je tato instituce ve spiSe rezistentnim

postoji v ohledu feSeni parkovani pro studenty. Cilem je dostat UJEP do pozice, kde bude

aktivné analyzovat a hledat mozna feSeni pro parkovani automobili dojizdéjicich studentt.




Soucasny postoj lze definovat predevSim tak, Ze univerzita se neciti povinna (a zakonné
skute¢né povinna neni) zajiStovat parkovani pro studenty.

Se c¢lenem vedeni UJEP (kvestor UJEP) se uskuteCnil na tuto problematiku fizeny
rozhovor, kde byl zjistovan nejen nazor na soucasny problém, ale také kapacity stavajiciho
parkovisté¢ v Kampusu, kam byl pro studenty vjezd zakazan.

Zjistilo se, ze zavory u vjezdu do Kampusu byly zavedeny ptedevsim z divodu vjezdu
rezidentt, ktefi vné parkovali. Parkovisté¢ Kampusu ma celkem 440 parkovacich mist (véetné
podzemniho parkovisté v budové CPTO), z toho v soucasné dobé — po uzavieni Kampusu
rezidentlim a studentiim — je obsazeno pfiblizn¢ 85-90 % jeho kapacity. Aktudlné maji na ném
moznost parkovat nejen zaméstnanci univerzity, ale také jeji hosté popf. 1 spolupracujici firmy.
Parkovani v Kampusu je zaroven piistupné v§em drzitelim studentskych Kkaret a karet ISIC
kazdy patek, a i po cely vikend.

Béhem diskuse byla polozena otdzka na soucasny systém fungovani zdvor. Na univerzité
existuje Interni Manazersky Informacni Systém, tzv. IMIS, do kterého si zamé&stnanci UJEP
musi zaregistrovat svou SPZ, aby se jim automaticky zavora pii vjezdu oteviela. Pfipadné maji
druhou variantu, a to vyuzit zaméstnaneckou kartu, ktera se pii vjezdu do aredlu Kampusu
ptilozi na ¢tecku karet. Systém rozpoznavani SPZ ale momentéln¢ neni stoprocentné funkéni,
obcas se vyskytnou provozni problémy. Nedokaze se ani urcit, kolik zaméstnancii v Kampusu
parkuje — pies IMIS to nelze zjistit a kamery to také neumi vypocitat. Navic, zaméstnanec v
arealu Kampusu muze parkovat hned nékolik automobild — pravidlem je, ze v technickém
prikazu musi byt zapsan jako vlastnik ¢i provozovatel — nicméné pocet vozli na zaméstnance
neni nijak limitovan.

Pti dotazu, zda je viibec mozné uvazovat nad variantou, Ze by volnd mista v Kampusu
byla poskytnuta k parkovéni studentlim, bylo odpovézeno, Ze momentalné jedinym moznym
feSenim je zpoplatnéni vjezdu — tak by se poznalo, ze se jednd o viiz studenta. Otazkou vSak
zlstava, kolik vydat parkovacich karet a kdo by na ni mél narok. Spekulovalo se o0 moZnosti
ptid€leni tohoto “benefitu” parkovani studentiim, ktefi se aktivné podili na akcich s univerzitou
(ptevazné Clenové Studentské unie UJEP) nebo jsou v organech univerzity (napt. Akademicky
sendt UJEP a Akademické sendty fakult), pfipadné tém, ktefi maji nejlepsi vysledky na
univerzité. Treti moznost by ale byla komplikovana, protoze kazdy semestr/Skolni rok by to
byl n€kdo jiny. Posledni varianta tkvi jesté v logice vydrazeni — aneb parkovaci misto by bylo
poskytnuto tomu, kdo za néj vice zaplati. Tato varianta (a vlastné 1 ty zbyl€) jsou vice nez

diskriminacni, a proto jim univerzita neni naklonéna.



Kvestor byl také dotazan, jak univerzita fesi stiznosti obchodniho domu Kaufland (viz
nize). UJEP toto dle jeho slov nijak nefesi, protoze parkovisté jsou zaplnéna Uplné vsude,
nehledé na ¢ast mésta.

Co se tyce jednani s méstem, to je dle pana kvestora slozité, protoze mésto neni natolik
ochotné. Univerzita se proto angazovala pouze ve vyjednani vyssi kapacity preprav MHD kvili
nedostatku parkovacich mist v blizkosti nové Fakulty zdravotnickych studii (ul. Socidlni péce),
minulosti, kdy univerzita méla v planu Kampusu zakresleny parkovaci dim s pfiblizné¢ 500
parkovacimi misty, ktery se mé¢l vybudovat. Univerzita nakonec své plany zmeénila a pozemek,
kde tento parkovaci dim m¢l pivodné stidt nabidla méstu, ale mésto po nabidce odmitlo,
protoze vystavba by Sla na jeho vlastni ndklady. UJEP tak nechal volny pozemek pro dalsi
Vyvoj univerzity pro budouci generace.

Zavérem bylo feceno, Ze univerzita se zacne vice angazovat, az pociti od studentt velky

tlak ohledné problematiky parkovani.

1.1.2. Studenti UJEP

Studenti UJEP byli dotazovani skrze online dotaznikové Setfeni ohledné parkovani jejich
automobilll pti navstéve skoly. Dotaznik byl publikovan na facebookovych skupinach, které
jsou uzivany studenty UJEP. Vzhledem k online dotazovani, k nerovnomérnému rozlozeni
jednotlivych podskupin studentii (dojizdé€jici x nedojizdé€jici, zastoupeni jednotlivych fakult
aj.) a vyS$i motivaci zapojeni se do dotazovani téch studentil, kterych se dana problematika
skute¢né tyka, 1ze tento vzorek povazovat za nereprezentativni. Nicmén¢, €isté pro orientacni
ucely je mozné ziskané vysledky uvést.

Na dotaznik odpovédélo celkem 427 studenti. 71 % (303 respondentii) z nich
odpovédélo, ze do Skoly dojizdi automobilem.

Nejvétsi zastoupeni dle fakulty méla Fakulta socidlné ekonomicka (32 %) a pedagogicka
fakulta (31 %). Naopak nejmén¢ odpovédi bylo ziskano od studentti z Fakulty uméni a designu
(2 %), Fakulty zdravotnickych studii (6 %) a Fakulty Zivotniho prostiedi (6 %) (viz Obrazek
1).



Obrazek 1: Zastoupeni fakult v provedeném dotaznikovém Setieni

= Fakulta socidlné ekonomicka = Fakulta strojniho irdenyrstvi
Fakutta uméni a designu = Fakulta zdravotnickych studii

= Fakutta Zivotniho prostfedi = Filozoficka fakuta

= Pedagogicka fakulta = Pirodovédecka fakulta

Zdroj: vlastni zpracovani

Vétsina respondentt uvedla, Ze parkovaci misto hleda do 10 minut (48 %) ¢i do 20 minut
(29 %).
vyhrazenou vyhradné pro studenty.

Respondenti byli také dotdzani, jakou ¢éastku by byli ochotni zaplatit na cely den v
piipadég, Ze by takova parkovaci plocha pro n¢ byla zpoplatnéna. 55 % odpovédélo, ze by bylo
ochotno zaplatit do 50 K¢/den, 18 % respondentti odpovédélo castkou do 100 K¢/den a 16 %

respondentl za parkovani neni ochotno platit viibec.

1.1.3. Mésto Usti nad Labem

Aby byl zjistén postoj mésta k problematice parkovani studenttt UJEP, probéhla schlizka
s Ing. Daliborem Daiilkem, ktery je vedoucim odboru dopravy a majetku v Usti nad Labem.

Na uvod byla polozena otazka, jaky byl diivod k zavedeni tzv. “modrych” zoén v okoli
Kampusu UJEP. Dlivodem pry byla stiZznost rezidenti, ktefi nemohli zaparkovat pobliz svého
bydliste kvili velké vytiZzenosti pfilehlych parkovacich mist v ulicich. Mésto v tomto ohledu
vyhovélo rezidentim — kteti dle jejich ndzoru maji pted studenty prednost. Mésto chce nadale
vyhodnocovat tuto situaci zavedeni tzv. “modrych” zon a ménit dle toho zavedené podminky.
K tomuto vyhodnocovani mésto navaze spolupraci s CVUT (Fakultou dopravni), které tizemi

zanalyzuje a vyhodnoti vytiZenost parkovist’ béhem dne.



Do budoucna mésto planuje zavedeni informacnich tabuli v blizkosti vSech vétSich
parkovist, které budou signalizovat jejich obsazenost. DalSi moZnosti je spoluprace s
navigacnimi aplikacemi, do kterych by se mohly pfidat informace ohledné obsazenosti
parkovist'.

Pan vedouci Datrilek také zminil jistou nespokojenost se situaci s parkovacim domem na
uzemi Kampusu, kdy univerzita zménila pavodni plany. Zaroven uvedl, Ze kdyby se hledala
nova feseni v ohledu parkovani pro studenty, mésto by bylo ochotno se zapojit. Slovo padlo
také na moznost odstavného parkovisté na kraji mésta, ze kterého by pak studenti méli moznost

se dopravit MHD ¢i pésky.

1.1.4. Obchodni domy s parkovisti v bezprostredni blizkosti Kampusu

V okoli Kampusu UJEP, jak lze vidét na Obrazku 2, se nachdzi obchodni dim Kaufland
s ptilehlym parkovistém pro zakazniky.

Obrazek 2: Mapa okoli Kampusu UJEP
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Zdroj: Mapy.cz (2022a)

Toto parkovisté¢ je hojné vyuzivano studenty UJEP, ktefi zde zadarmo parkuji své
automobily. Pro uvedeni do bliz§iho kontextu, 43 % respondentl z publikovaného dotazniku
ohledné problematiky parkovani odpovéd¢lo, ze parkuji prave zde. Po zavedeni tzv. “modrych”
zon v okoli Kampusu tu tak zacalo parkovat jesté vice studentt, kteti dle vedeni obchodniho

domu Kaufland zptsobuji, ze jejich zakaznici nemaji kde zaparkovat. Z tohoto davodu
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zaméstnanci obchodu zacaly za stérace vozidel, ktera zde parkovala vice nez dvé hodiny, davat
listecky s vyhruzkou odtazeni vozidla. Jedinym feSenim pro obchodni dim Kaufland je proto
zavedeni zavor, které by povolovaly vjezd pouze na urcitou dobu a idealné z diivodu nadkupu v

jejich obchodé.

1.1.5. Rezidenti bydlici v blizkosti Kampusu UJEP

Obyvatelé mésta Usti nad Labem bydlici v blizkosti Kampusu UJEP, si stéZovali na
neustale obsazena parkovaci mista v piilehlych ulicich. Nemohli tak zaparkovat viiz v blizkosti
jejich bydlisté. Z dtivodu jejich stiznosti byla v ulicich v bezprostiedni blizkosti Kampusu, tedy
v ulicich Pasteurova, U Nemocnice, Thomayerova, Moskevskd, Resslova a Ceské mladeze,

zavedena tzv. “modra” zona, kterd umoziuje parkovani pouze rezidentim za ro¢ni poplatek.

1.2. ZkuSenosti z jinych univerzit
Pro porovnani soucasné problematiky s parkovanim pro studenty UJEP byli kontaktovéani
zastupci vybranych Ceskych univerzit prostfednictvim Studentské komory Rady vysokych
Skol. Na zékladé toho bylo zjisténo, ze ve vétSiné piipadi s parkovanim pobliz Skoly neni
problém, jelikoz skoly navic ptipadné problémy aktivné fesi a hledaji nova feSeni ve spolupraci

s univerzitnimi mésty (viz Tabulka 2).
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Tabulka 2: Parkovani pro studenty na riiznych vysokych $kolach v Ceské republice.

Nazev §koly

Aktualni stav

Vysoka skola chemicko-technologicka
v Praze

V dochazkové vzdalenosti se nachazi parkovisté pro studenty i
zaméstnance — zdarma.

Vysoka skola technicka a ekonomicka
v Ceskych Budégjovicich

Drive placené parkovisté. Dnes neplacené parkovisté pro vSechny.

Vysoka $kola banska — Technicka
univerzita Ostrava

Drive zdarma pro vSechny. Dnes z divodu stavby parkovani
zdarma znaéné omezené, avSak je moznost vyuzit placené
parkoviste.

Univerzita Pardubice

Moznost parkovat v kampusu bez omezeni a zdarma. I pfes snahu
zaméestnancl, aby méli svoje vyhrazena mista, kam by studenti
nesméli — vedeni univerzity zamitlo.

Masarykova univerzita v Brné

Fakulty v centru mésta parkovani neposkytuji a v okoli se nachazi
modré zony. Fakulty mimo centrum mésta parkovani umoziuji
vsem (vétSinou zadarmo). V feSeni zlepSeni tramvajového
spojeni.

Vysoka skola polytechnicka Jihlava

Omezeny pocet parkovacich karet, které jsou platné na pidé
Skoly. Karty jsou ud€leny do maximalni Kkapacity dle datu
pozadani o parkovaci kartu.

Mendelova univerzita v Brné

Parkovani zajisténo pted univerzitou a v okoli Skoly, kde sice jsou
modré zony, avSak od 7 do 17 hod. je zde parkovani zdarma.

Zdroj: vlastni zpracovani
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2. Institucionalni prostiedi

Samotné instituciondlni prostiedi 1ze rozdélit do dvou hlavnich skupin, na formalni a
neformalni instituce a nasledné¢ do tfi podskupin (viz Obrazek 3), které jsou vzajemné
provazané na zaklad¢ principu nadfizenosti a podiizenosti. Jsou navazané na zakony a vyhlasky
upravujici pohyb vozidel na silniéni komunikaci, dale na Nafizeni Statutarniho mésta Usti nad
Labem a strategické dokumenty. Ty lze nésledné jeste délit na ndrodni a mistni. Do nérodnich
strategickych dokumenti fadime Narodni akcéni plan Cisté mobility a nasledné mezi mistni
Generel udrzitelné dopravy mésta Usti nad Labem z roku 2012 (déle jen Generel dopravy) a
Plan udrzitelné méstské mobility Statutirniho mésta Usti nad Labem z roku 2021 (dale jen
PUMM). Mezi neformdlni instituce tohoto prostiedi 1ze zatadit naptiklad zvyk, ktery byl vazan
na neformalni domluvu mezi Studentskou komorou Akademického senatu UJEP za ptedeslého
pléna v letech 2017-2019, resp. 2020-2022 a vedenim univerzity o moznosti parkovéani pro

studenty UJEP v aredlu Kampusu UJEP, které vSak od umluvy v zati 2022 upustilo.

Obrazek 3: Popis formalniho a neformélniho prostiedi

Zakon 361/2000 Sh.
8§25

Zakon 13/1997 Sh.
§23

Vyhlasky Vyhlaska 254/2015 Sb.

/ NafizeniStatutarniho
Formadlni instituce Nafizeni mésta Usti nad abem

Strategicke dokumenty Narodniakéni plan Eisté
— narodni mobility

Generel udrZitelné
dopravy mésta Usti nad
Labem

Strategické dokumenty
— mistni

Planudriitelnéméstské
mobility Statutarniho
mésta Usti nad Labem

Neformalnidomluva SK AS
WEP s vedenim UJEP o
parkovanipro studentyv
kampusu UJEP

Neformdlni instituce

Zdroj: vlastni zpracovani
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2.1. Formalni prostredi

2.1.1. Zakony, Vyhlasky, Narizeni

Jak jiz bylo zminéno v uvodu této kapitoly, tak soucésti formdlniho prostfedi jsou
zékony, které tvofi pravni ramec i problematiky parkovani v Usti nad Labem. Zakon, na ktery
navazuji viechny nafizeni Statutarniho mésta Usti nad Labem v oblasti placeného parkovani je
Zakon 13/1997 Sb. V navaznosti na tento zakon, respektive na jeho §23, ktery upravuje placené
stani zavadi Statutarni mésto Usti nad Labem zony placeného stani (Ceskd republika, 1997).

Druhym zékonem, ktery upravuje parkovani je Zakon 361/2000 Sb. Tento zakon
upravuje ve svém § 25 — § 27 zastaveni a stani vozidel na pozemnich komunikacich a na n¢j
navazuje Vyhlaska 294/2015 Sb. (Ceskd republika, 2000). Ta upravuje ve své prvni &asti
provoz na pozemnich komunikacich pomoci dopravnich znacek, mimo jiné i dopravni znacky
pro stani motorovych vozidel (Ceskd republika, 2015).

Jelikoz se tato prace zamétuje predevsim na Gpravu mist pro stani motorovych vozidel,
je nasledujicim pravnim dokumentem Nafizeni Statutarniho mésta Usti nad Labem &. 1/2022,
které pfimo navazuje na timto dokumentem zrusené Nafizeni ¢. 1/2021, které markantné
rozgitovalo zony placeného stani v Usti nad Labem. Toto samotné Natizeni &. 1/2022 vymezuje
mistni komunikace na katastralnim tzemi mésta Usti nad Labem k placenému stani
motorovych vozidel (Ceskd republika, 2022). Jejim hlavnim nadfizenym pravnim
dokumentem je jiZ vySe zmiflovany Zakon 13/1997 Sb., dle jehoz §23 odst. 1 pism. a) zdkona
¢.13/1997 Sb. zavadi uZit za cenu sjednanou v souladu s cenovymi pfedpisy k stani silni¢niho
motorového vozidla na dobu &asové omezenou, nejvyse vsak na dobu 24 hodin (Ceskd
republika, 1997). A dale pak dle §23 odst. 1 pism. ¢) zakona zavadi povolené stani silni¢nich
motorovych vozidel fyzickym osobdm s mistem trvalého pobytu nebo které jsou vlastniky
nemovitosti ve vymezené oblasti mésta, nebo k stani silniéniho motorového vozidla
provozovaného pravnickou nebo fyzickou osobou za uelem podnikéni podle zvlastniho
predpisu, ktera mé sidlo nebo provozovnu ve vymezené oblasti mésta Usti nad Labem — za
cenu sjednanou v souladu s cenovymi predpisy (Ceskd republika, 1997). Tento druhy institut
placeného stani motorovych vozidel je v neformalnim prosttedi spiSe znamy, jako tzv. ,,modré
zony“, které mésta napii¢ Ceskou republikou zavadgji, aby zajistila parkovaci mista pro
rezidenty. Prvni druh placeného stani dle §23 odst. 1 pism. a) zdkona ¢.13/1997 Sb. je v
Usti nad Labem mozné zaplatit dle Nafizeni &. 1/2022 tfemi druhy:

e V parkovacim automatu, kdy skutecna doba stani musi odpovidat dobé zaplacené

a vyznacené na parkovacim listku,
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e Zaplacenim ceny za parkovaci kartu nebo elektronickou parkovaci kartu,
e Uhradou parkovného pomoci SMS (Ceskd republika, 2022).

Druhy typ placeného stani je pouze vazany na zakladé piikazni smlouvy Méstské sluzby
Usti nad Labem, piisp&vkova organizace (Ceskd republika, 2022).

Samotné dva zminované typy placeného stani motorovych vozidel dle Natizeni ¢. 1/2022
1ze 1épe rozliSovat na tii typy (viz Obrazek 2):

e Rezidentni zona (modré znaceni),
e Smisend zona (fialova znaceni),
e Tarif A (oranzova znaceni).

Vsechny tfi vySe zminéné typy se nachazeji v bezprostiedni blizkosti Kampusu UJEP.
Rezidentni z6na se dotyka ulic Resslova (spodni &ast ulice od ulice Ceské mladeze po ulici
Palachova), Pasteurova, U Nemocnice, Thomayerova a smiSena zona se tyka ulic Resslova
(horni &ast ulice od ulice Ceské mladeze), ulice Palachova a ulice Ceské mladeze (od ulice
Resslova po ulici Palachova) (viz Obrazek 4). Posledni Tarif A, na Obrazku 4 znazornén
oranzovym znacenim se tyka v blizkosti Kampusu UJEP ulic Klisska (spodni ¢ast od ulice
Londynskd), Moskevska (spodni ¢ast od ulice Londynskd) a ulice Londynsky (od ulice
Masarykova po ulici Moskevska) (Mapy.cz, 2022b).

Obrazek 4: Znazornéni ulic dle typt parkovani v ndvaznosti na Naftizeni ¢. 1/2022
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2.1.2. Narodni strategické dokumenty

Do kategorie narodnich strategickych dokumentii v oblasti mobility a stani vozidel se
piedevsim zarazuje Narodni ak¢ni plan Cisté mobility pro roky 2015-2018, s vyhledem do roku
2030. Tento strategicky dokument piimo navazuje na Smérnici Evropského parlamentu a Rady
2014/94/EU. Tato smérnice pojedndva o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva.

Oblasti parkovani se plan vénuje, jak jiz naznacuje samotny nazev dokumentu, pro
udrzitelna vozidla, coz neni pravdépodobné zcela v souladu s aktualni situaci dojizd¢jicich
vozidel na UJEP. Piesto mezi navrhy tohoto ak¢éniho planu v oblasti parkovani jsou bezplatné
parkovani pro automobily na elektricky pohon ve velkych méstech, dale podpora efektivniho
scénare, kdy dochazi k parkovani a zaroven dobijeni vozidla. Také navrhuje vyhrazené jizdni
pruhy pro jizdu uhlikové cistych vozidel, podporu vystavby dobijeci infrastruktury nebo
odstranéni piekdzek pro parkovani plynovych vozidel v parkovacich domech a podobnych

zatizenich (NAP CM, 2015).

2.1.3. Mistni strategické dokumenty

Mistnimi strategickymi dokumenty se rozumi takové typy dokumentl, kterou jsou
uréeny pfimo pro misto uréeni Usti nad Labem. Prvnim z nich je Generel udrzitelné dopravy
mésta Usti nad Labem (dale jen Generel dopravy) z roku 2012 a nasledné druhym je Plan
udrZzitelné méstské mobility (dale jen PUMM) z roku 2021.

Generel dopravy se velice podrobné zabyva i problematikou parkovani a je nutné jej brat
v potaz i pres neaktualnost dat. Jak dokument naznaduje, tak i k dnesnimu dni je v Usti nad
Labem silné zastoupena doprava obyvatel na osobnimi automobily — jak dokazuje i rozhovor
s vedoucim odboru dopravy a majetku Ing. Daliborem Datilkem, ktery se uskutecnil v rdmci
této seminarni prace. A stale plati, Ze pokud by se mésto Usti nad Labem rozhodlo pro zménu
vzorce chovani obyvatel, bude nutné zvysit nabidku hromadné dopravy nebo pési dostupnosti
a zéarovei regulovat vjezd vozidel do mésta.

I ptesto, Ze je vySe hovoteno o kvalité nabidky, je tfeba brat v vahu predevsim zakladni
dopravni potieby denné dojizdé€jicich, ktefi mohou byt ekonomicky aktivni, resp. neaktivni
uzivatelé nebo studenti. Tyto skupiny uzivatelti dle Generelu vyzaduji kvalitni infrastrukturu
vSech dopravnich mddu, dostupnost, kvalitni a Cistd vozidla vefejné hromadné dopravy (dale
jen VHD), rychlost (omezovani kongesci, ¢etnost spojit VHD), spolehlivost, pravidelnost ¢i
nizké finan¢ni naklady (napf. vyhodné ptfedplatni kupony v MHD, levna parkovist¢ P+R)
(Generel dopravy, 2012).
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Aby dochazelo k motivovani uzivateli vyuzivat udrzitelné zptisoby dopravy, stanovil si
Generel tii zékladni principy. Prvnim je samotné zvySeni a zkvalitnéni nabidky — jak jiz bylo
zminéno vyse, jako druhy zplsob si stanovil postupné zvySovat regulaci vozidel, ktera chtéji
parkovat v centru mésta Usti nad Labem. Tieti zptisob je piesun parkujicich vozidel ze sidlist
do parkovacich domt a podzemnich parkovist, ktera se nachazeji v Usti nad Labem. Mésto
Usti nad Labem vlastni dva parkovaci domy, a to jeden u hlavniho nadrazi, tzv. Zanadrazi a
dale pak pod Marianskou skalou. V Usti se také nachazeji dvé podzemni parkovité, a to pod
magistratem a pod Mirovym naméstim (Generel dopravy, 2012).

V ramci budovéani novych parkovist se Generel zminuje o trendech v mobilité a
parkovani, a to predevSim o typech parkovist P+R (park and ride) nebo P+G (park and go).
Pii¢emz ke geografické podobé mésta Usti nad Labem je zmifiovano, Ze je velmi nevhodné
budovat parkovisté typu P+R, ktera jsou uréena pro velka mésta. Naopak jsou pro Usti velmi
vhodna parkovisté typu P+G (Generel dopravy, 2012). S témi se v puvodné v Generelu
pocitalo, ale béhem rozhovoru s vedoucim odboru dopravy a majetku Ing. Datilkem bylo
zjisténo, ze s témito parkovisti aktudlné schvéleny uzemni pldn mésta jiz nepocita. A to z
divodu, ze ma byt v jejich piivodnim misté ureni (v okoli zdpadniho nadrazi) vystavén
planovany terminal vysokorychlostni Zelezni¢ni traté.

Samotnou oblasti parkovani vozidel jsou parkovisté na sidliStich, kterym se vénuje
Generel i ve vztahu k normé& CSN 73 6110 zabyvajici se celkovym poétem potiebnych
parkovacich mist v urcité oblasti. Samotnd norma tika, Ze potfebny pocet je nutné brat ve
vztahu k rozvoji tzemi, stupni automobilizace a jeho vyvoji, typu zastavby, poctu bytd, poctu
obyvatel uzemi, vybavenosti uzemi (obfanskd vybavenost vyvoladvajici pfepravni vztahy),
socialnich pomérech obyvatel a ke kvalit¢ MHD.

Poslednim dokumentem, ktery spada do kategorie institucionélni prostiedi je PUMM,
ktery je jiz aktualni oproti Generelu dopravy — jelikoZ byl vyhotoven k roku 2021. Jeho cilem
bylo analyzovat aktualni situaci dopravy v Usti nad Labem a na zakladé nejen této situace
stanovit investi¢ni 1 neinvesti¢ni opatieni.

V ramci projektu vznikla mimo jiné 1 pocitovd mapa, kterd zahrnovala otizku na
nejcastéj$i misto parkovani vozidla respondenta. A¢ se mapa vénovala i tématim, jako jsou
navrhy:

e Navrhy Uprav povrchi chodniku, doplnéni mobiliate, lepsi osvétleni, zlepSeni
Cistoty, pocitu bezpeci atd.,

e Navrhy nového cyklistického propojent,

e Navrhy nové propojeni/trasovani linkou VHD,
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e VyznaCeni nejcastéjSiho vyuziti vetejné plochy k parkovani v centru/mimo
centrum mesta,

e Navrhy z6n klidné dopravy,

e Vyznacte mista, kde hrozi chodciim riziko diky kolizi s vozidly nebo cyklisty

(PUMM, 2021).

Obrazek 5: Pocitova mapa v ramci PUMM

Zdroj: PUMM (2021)

Jak je ztejmé z Obrazku 5, tak nejhorsi situace nejen s parkovanim je v oblasti centra
mésta a prilehlé ¢asti KliSe, kde se nachédzi i Kampus UJEP. Jednim z navrhi, ktery v ramci
tohoto vyzkumu v oblasti parkovani vzeSel, je i vybudovani parkovist v nevyuZzivanych
brownfieldech a parkovisté (parkovaci dim) v blizkosti dalnice D8 ze sméru od Mostu a Teplic
nebo parkovacich domi ¢i podzemnich parkovist v centru mésta. Mezi jednu z nejvice
exponovanych oblasti parkovani uvadéli respondenti prizkumu mista kolem Kampusu UJEP
(PUMM, 2021).

Ze samotné studie sou¢asného stavu vyplynulo, e v centru Usti nad Labem se nachazi k
roku vyhotoveni PUMM piiblizné 2 877 parkovacich mist v rezimu zdarma i za poplatek, které
je mozné vyuzivat. Pfiblizn€ 25 % se nachazi na soukromych plochéch a polovina z nich se
nachdzi na ulicich. Zaroveni 80 % vSech mist je zpoplatnéno na zdkladé¢ hodinové sazby.
Zbylych 20 % se dé€li na neplacena parkovaci mista nebo mista uréena organizacim (PUMM,
2021).

Mimo centrum meésta jsou naopak parkovaci mista neregulovand a jsou pouze
legalizovand dopravni znackou dle § 25 zakona 361/2000 Sb. Celkovou kapacitu mésta v
oblasti parkovani prizkum vyhodnotil na 17 900 legalnich parkovacich mist, kdy pies den byla
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obsazenost na vefejném prostranstvi 15 800 vozidel a v noci 19 500 vozidel, coZ je nad limitem

08 % (PUMM 2021).
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3. Identifikace kli¢ovych problémi

3.1. ObtiZzné parkovani pro rezidenty

K 1identifikaci tohoto problému poslouzila pocitova mapa (PUMM, 2021), ktera
poukazuje na to, ze ob&ané Usti nad Labem méli nejvétsi problémy s parkovanim v centru
mésta a v okoli Kampusu. Rezidentiim totiz zabirali volné parkovaci mista studenti univerzity,
¢imz se mistnim obyvatelim zhorSovaly parkovaci moznosti.

Z tohoto diivodu vyslo mésto Usti nad Labem vstiic svym ob&aniim a v okoli Kampusu
UJEP zavedlo tzv. “modré zony”, jenZ umoziuji parkovani pouze rezidentim Zzijicim v jejich
okoli. Aktualné se nékteré preméiuji na tzv. “fialové” — zpoplatnéné smisené zony, ¢imz ovsem
vznika novy problém — nedostatek parkovacich mist pro studenty UJEP. Mezi zainteresované

stakeholdery u tohoto problému se fadi mésto Usti nad Labem, rezidenti a studenti UJEP.

3.2. Nedostatek parkovacich mist pro studenty UJEP

Ke zhorsSeni situace s parkovanim pro studenty UJEP doslo ze dvou diivodd. Prvni
pric¢inou je reakce mésta na opakované stiznosti obyvatel, jenz vedlo k zavedeni tzv. “modrych”
zon v okoli Kampusu UJEP (viz problém €. 1). Druhou je uzavieni vjezdii do Kampusu pro
studenty od pondé¢li do ¢tvrtka (vjezd je umoZznén pouze zaméstnanciim a hostim UJEP), kvuli
¢emuz studenti ptisli o dals$i, dfive vyuzivand, parkovaci mista.

Ze vSech vySe zminénych pfi¢in se znacné zhorSily parkovaci moznosti dojizd€jicim
studentim UJEP, coZ je problém zejména pro pracujici studenty, kdy podle studie Eurostudent
VII (Gwosc a kol., 2021) kombinuje praci a studium v Ceské republice 92 % studentii vysokych
Skol. V dusledku této zhorSené situace vznika dalsi problém — studenti nadmérné vyuZzivaji
soukromého parkovist€¢ u obchodniho domu Kaufland uréeného pro jeho zakazniky.
Zainteresovanymi stakeholdery u tohoto identifikovaného problému jsou mésto Usti nad

Labem, UJEP, rezidenti a studenti UJEP.

3.3. Nadmérné vyuzivani parkovisté u Kauflandu studenty UJEP
Pticiny, pro¢ studenti UJEP zacali vyuZzivat parkovisté¢ u obchodniho domu Kaufland v
Okruzni ulici, jenz je primarné urceno pro zakazniky obchodniho domu, jsou popsany v
identifikovaném problému ¢. 2.
Z téchto uvedenych diivodi je parkovisté u obchodniho domu Kaufland od nového
akademického roku 2022/2023 hojné€ vyuzivano studenty (z provedeného dotaznikového

Setfeni v ramci této prace vyplyva, ze 43 % respondenttl, jenz dojizdi do Skoly automobilem,
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vyuziva toto soukromé parkovisté), coz zhorSuje komfort zadkaznikiim obchodniho domu pii
nakupech. Vedeni obchodniho domu Kaufland se rozhodlo informovat parkujici studenty na
jejich parkovisti, ze parkovisteé je ur€eno pouze pro zdkazniky a mozna doba vyuziti stani je
zde maximaln¢ 2 hodiny — a to za pomoci listeckl, jenz umistovalo za ¢elni sklo jejich
automobill. Zaroven vedeni obchodniho domu Kaufland uvazuje (dle internich informaci) nad
zavedenim zévor na jejich parkovisté¢, ¢imz by studentim znemoznilo jeho vyuziti.
Zainteresovanymi stakeholdery u tohoto problému jsou Obchodni dim Kaufland a studenti
UJEP.

3.4. Konfliktni prostiedi mezi UJEP a méstem Usti nad Labem

Z uskute¢nénych rozhovort se podafilo zjistit, Ze v planech univerzity bylo vybudovat
parkovaci dim na izemi Kampusu UJEP, jenZ mél slouZit jak pro studenty, tak i pro rezidenty.
Z tohoto ptivodniho planu ov§em seslo a UJEP od té doby nijak nefesil problematiku parkovani
svych dojizdgjicich studentil. Toto oviem znepokojilo vedeni mésta Usti nad Labem, které jiz
ptedbézné s vybudovanim parkovaciho domu pocitalo a nyni i z tohoto diivodu uptfednostituje
obcany mésta pied studenty, coz vedlo k zavedeni rezidentnich zon.

Konfliktni prostfedi mezi UJEP a méstem Usti nad Labem je prvopo&atkem pro viechny
tfi vy$e zminéné problémy. Ponévadz jak UJEP, tak ani vedeni mésta Usti nad Labem, neciti
odpovédnost za zhorSené moznosti parkovani pro studenty a ani jedna ze stran momentalné
neplanuje tuto zodpovédnost prevzit za svou. Zainteresovanymi stakeholdery u tohoto

identifikovaného problému jsou mésto Usti nad Labem, UJEP, rezidenti a studenti UJEP.
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4. Soucasny stav poznani

S problémem parkovani svého vozidla v Usti nad Labem se setkal jiZ asi téméi kazdy,
kdo vlastni automobil — dle PUMM byla problematika parkovéani oznafena respondenty
automobilll, ktefi jeSt¢ nemaji staly pfijem a nemohou si dovolit platit za parkovné. Z
provedeného prizkumu mezi studenty UJEP za pomoci dotaznikové Setfeni bylo zjisténo, ze
osobnim automobilem se dopravuje do skoly pfiblizn€ 70 % respondentii (nutno podotknout a
vzit v ivahu, Ze na pruzkum odpovidali predevsim studenti, kteti se dopravuji do skoly autem
a maji problém zaparkovat). Pokud se zamétime na prizkum provadény IEEP (2022), tak 35
% studentd se dopravuje do Skoly autem. Z diivodu, ze doslo k uzavieni Kampusu UJEP a v
jeho okoli bylo zfizeno rezidentni parkovani (tzv. “modra” zona), moznosti, kde zaparkovat,
se snizily. Zaroven 1 dal$i alternativa pro zaparkovani, obchodni dim Kaufland, omezil
parkovani vozidla pouze na 2 hodiny. A proto se hlavnim problémem stava nedostatek
parkovacich mist pro studenty UJEP.

Jelikoz se Casto stava, Ze jsou vozidla zaparkovdna na mistech, kterd k tomu nejsou
urc¢ena, vznikaji zacpy v centrech mést a vysoky hluk, je zhorSovano ovzdusi ¢i se zhorSuje
prostiedi pro chodce. Hlavnim cilem mést by mélo byt snizit mnozstvi aut ve méstech (Barata
akol., 2011).

Mezi mozna feseni problému s parkovanim je zajistit parkovaci mista pro studenty, coz
je ovSem v rozporu s predchozim tvrzenim a dokumentem Generel udrzitelné mobility mésta
Usti nad Labem (2012).

Pokud se zaméfime piimo na univerzity v Ceské republice, tak v Brné se s problémem
nedostatku parkovacich mist setkavaji dvé ze ti univerzit. ReSenim mize byt dle mluvéiho
Mendelovy univerzity vyhledat v arealu Kampusu prostory pro vybudovani novych mist
(Brnénsky denik.cz, 2019).

Kdyby mélo dojit k vystavbé novych parkovacich ploch, tak je nutné brat v uvahu, Ze
jedno vozidlo pottebuje parkovaci misto o velikosti 12,5 az 17 m? (Valentova a kol., 2016).
Kdyz se vezme v potaz, ze do skoly (UJEP) se dopravuje autem 35 % studenti (IEEP, 2022),
tak vystavba parkovisté nemusi byt nejlepsi mozné varianta z hlediska dlouhodobého feseni.

Dal$im moznym feSenim je znovu zpfistupnit parkoviSté studentim univerzity v
Kampusu UJEP. Napiiklad CZU v Praze ddva moznost studentiim zaparkovat své vozidlo ve

svém Kampusu. Aby mohl student projet pies zavory, musi se prokazat prikazem ISIC nebo
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zada svou registra¢ni znacku do systému a po rozpoznani SPZ se zavora zvedne automaticky
sama (CZU, 2022).

Moznosti se tak stava zajistit lepSi management parkovani, coz znamena podpofit
efektivnéjsi vyuziti parkovacich mist a zaroven cilit na vétsi pouziti vefejné dopravy. Mésta
mohou situaci fesit odstavnymi parkovisti na okrajich mést v riznych formach a snizit tak zatéz
v centru mésta (Valentova a kol, 2016).

Jak uvadi Valentova a kol. (str. 5, 2016): “management parkovani se snazi zménit
dopravni chovani tak, aby lidé prioritné zvazovali vyuzivani hromadné dopravy. Pravé
hromadna doprava by se v méstskych oblastech méla stat zdkladnim dopravnim modem, ktery
je doplnén o kvalitni sit’ infrastruktury pro chizi a cyklistiku a ktery dale podporuje flexibilni
vyuzivani v§ech druhti dopravy (intermodalitu).”

Dle Valentové a kol. (2016) mohou mit odstavna parkovisté nasledujici podobu: P + R
(Park and ride) - jedna se o nejznamg;jsi druh odstavného parkovisté, kdy tidi¢ zaparkuje své
vozidlo na okraji mésta, zaplati parkovaci poplatek a spolu s nim obdrzi také jizdenku na MHD,
ktera ho dopravi do mésta (Valentova a kol., 2016). Vyhodou systému P+R je, Ze povzbuzuje
k prechodu ze soukromého dopravovani na dopravu za pomoci vetejné dopravy. Pred
vybudovanim parkovist P+R je nutnd rozséhld analyza, kterd by méla zahrnovat umisténi
lokality, analyzu soucasného stavu vefejné dopravy, analyzu nabidky, soucasného vyuziti
parkovacich ploch, ale také odhad poptavky a nédkladt. Vybudovani parkovist P+R muze
kromé sniZeni poctu aut ve mésté prinést i ekonomické piinosy pro majitele obchodl pobliz
parkovist’, pro vetfejnou dopravu a mésto (Cornejo a kol., 2014).

P+B (Park and bike) - stejny koncept jako P+R, ovSem z odstavného parkovisté se
cestujici dostane na kole, které si bud’ sam ptiveze nebo vyuzije bikesharing. Dal§imi moZznymi
alternativami jsou P+G (Park and go) nebo P+P (park and pool).

Prikladem dobré praxe ze zahrani¢i mize byt Nantes ve Francii, které navrhlo opatfeni
managementu mobility s cilem dosdhnout rovnovahy mezi riznymi druhy dopravy, zajistit
bezpecné prostory pro chodce a upfednostiiovat vetejnou dopravu pred soukromou s cilem
snizit zneciSténi ovzdusi a hluk. Konkrétnimi opatfenimi bylo zavést parkovaci standardy a
vybudovat odstavnd parkovisté P+R. PredevSim diky dobré dopravni obsluznosti
autobusovych a tramvajovych linek mohla byt parkovisté postupné rozsifena a v roce 2011
bylo k dispozici 5 803 parkovacich mist na 39 parkovistich P+R. Vysledkem bylo zlepSeni
plynulosti dopravy ve mésté€, snizeni nelegalniho parkovani, snizeni poptavky po dlouhodobém
parkovani, coz vedlo ke snizovani poc¢tu parkovacich mist. Pravé sniZzeni poc¢tu parkovacich

mist dalo moZnost k vybudovani cyklostezek, rozSifovani chodnikt ¢i koridorii pro autobusy.
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Avsak obsazenost zachytnych parkovist’ rychle dosahla svych maximalnich kapacit, a proto je
nutné uvazovat o jeho rozsifeni (Valentova a kol., 2016). Pro lepsi vyuziti odstavnych
parkovist’ byly v Benatkach vyuzity informacni tabule, ukazujici momentalni pocet volnych
mist a zaroveil mesto zavedlo odstupnované parkovaci poplatky, které mély odrazovat tidice
od parkovani v centru mésta (Valentova a kol., 2016).

Spolu se zavedenim odstavnych parkovist by mohlo dojit také ke znovuotevieni
Kampusu pro studenty. Dle informaci od kvestora UJEP je v Kampusu k dispozici pfiblizné
440 parkovacich mist, kterd z velké ¢asti obsazuji zaméstnanci univerzity. Dle pruzkumu IEEP
(2022) se za praci dopravuje autem vice nez polovina zaméstnanciit UJEP, ¢imz by se opatieni
dotkla také jich. Diilezité je vytvoftit spravedlivy systém k tomu, aby méli narok zaparkovat jak
zaméstnanci, tak i studenti. Jednim z moznych navrht feseni je dle Shoup (2018) vytvofit
takové ceny za parkovani, které by vyrovnaly nabidku a poptavku. Protoze se lze setkat s tim,
ze je ptilis mnoho volnych mist, avSak za vysokou cenu nebo naopak pftili§ malo za nizkou
cenu. Pokud vsak dojde k nastaveni rovnovazné ceny, mize byt dostatek volnych mist pro
vSechny. Konkrétné by se jednalo o zavedeni flexibilnich cen, které mohou vyvazit poptavku.
V praxi by to vypadalo tak, ze pokud by se objevil piebytek nebo nedostatek volnych
parkovacich mist, cena by se zvysila nebo snizila. Cilem je nastavit takovou cenu, aby bylo
zhruba 15 % kapacity volné, coz zajisti dostatek volnych mist a snadny pfistup. To se poji také
s jiz vySe uvedenym managementem parkovani, a tedy efektivnim vyuzivanim parkovacich
mist. Flexibilni ceny zajisti efektivni fungovani parkovaciho systému, a ackoliv bude vétSina
parkovacich mist obsazena (85 %), stdle fidi¢i najdou volné misto (Shoup, 2018). Cilem
takového opatieni je udélat spravedlivéjsi systém, aby mél moznost zaparkovat kazdy, zaroven
by mél motivovat k v&tSimu vyuzivani vetejné dopravy.

Zavedenim zpoplatnénim parkovist’ se také zabyvala Univerzita v Cambridge v Dopravni
strategii, kde tesili 1 jiné varianty dopravy pro studenty a zamé&stnance. Primarnim cilem bylo
sniZit pocet cest uskute¢nénych autem a vice povzbudit lidi k cestovani na kole, vefejnou
dopravou nebo pésky. Dle jejich prizkumu o dojizdéni zaméstnancti na univerzitu vyslo
najevo, ze 31 % zaméstnancl vyuzivalo sdileni automobilli pouze pro dopraveni sam sebe a
pouze 6 % lidi vyuzivalo spolujizdu pii sdileni automobilt (Univerzita v Cambridge, 2018).
Sdileni automobilt neboli carsharing je také jednou z moznych variant ke snizeni automobili
ve mésté a uvolnéni vice parkovacich mist. V tom samém roce byl ukon€en vyzkum sdileni
vozidel mezi studenty a zaméstnanci univerzit v Ceské republice. Do vyzkumu se zapojily
univerzity CVUT v Praze, VSE v Praze a CZU v Praze. Sluzba sdileni vozidel projektu

Unigway byla sledovéana systémem v mobilni aplikaci, kde zajemce provedl rezervaci vozidla,

23



naslednych 15 minut zdarma mél ke kontrole ptij¢eného automobilu a prostiednictvim aplikace
a karty mohl odemknout a nastartovat vybrané vozidlo. Ze studie vyplynul odlisny zptisob
uzivani vozidel, nez jak je tomu v zahranici. Testované osoby v rdmci carsharingu projevily
zajem spiSe o realizaci vyleti mimo Prahu nebo o prevoz véci pii st¢hovani (Jirovsky a kol.,
2018). Otazkou zlstava, zda carsharing by byl vyznamné vyuzivan ve mésté, kde je mensi
pocet obyvatel nez v hlavnim mésté a zda by byl vyuzivan k dopraveni se na univerzitu.
Momentalng v Usti nad Labem ptisobi v oblasti carsharingu spole¢nost Autonapiil.

Dalsi variantou miize byt vyuziti spolujizdy napiiklad spolecnosti BlaBlaCar, kde se
skrze internetovou platformu vyhledd misto odjezdu, misto destinace a datum, kdy by chtél
doty¢ny tuto sluzbu vyuzit. Poté staci jen rezervovat a zaplatit cestu v ovétené aplikaci. Diky
této platformé maji lidé moznost cestovat v pohodli a levnéji, seznamit se s lidmi, ale hlavné
zaplnit mista v auté, ktera by byla nevyuzitd (BlaBlaCar, 2022). Ze studia od Zalega (2020),
ktera se provadéla v Polsku vyplynulo, Ze vice nez polovina mladych lidi ve véku 18-34 let,
kteti jsou ekonomicky samostatni, vyuzivaji BlaBlaCar k cestovani do prace nebo do $koly.
Pokud by vice lidi zacalo vyuzivat spolujizdy, snizi se tak pocet vyuzivanych aut a tim padem
by doslo k vétsi moznosti parkovani pobliz univerzity.

Mimo vyuzivani sdilenych automobilll, z jiZ zminéné Dopravni strategie Univerzity v
Cambridge (2018), se zjistilo, ze 37 % zaméstnancti vyuziva k dopravé cyklistické kolo. Coz
by mohlo byt dal§im alternativnim feSenim dopravy po mésté, pokud by se vybudovaly v Usti
nad Labem sdilen4 kola (bikesharing). MoZnost bikesharingu je rozséhle vyuZzivana v Praze,
kde si lidé prostiednictvim mobilni aplikace mohou zaptjcit kolo k ptejezdu na urcité misto.
V Praze funguji 4 systémy sdilenych kol: Rekola, Velonet, Lime a Homeport. Koncept je
jednoduchy — napftiklad u systému Rekola v aplikaci se da vyhledat nejblizsi kolo, poté se
naskenuje QR kod na koSiku kola, zdmek se automaticky odemkne a kolo se mlize vyuzivat. V
ramci poplatkll za vyuzivani Rekola poskytuji zakladni cenu a riizna pfedplatna na mésic nebo
je mozné vyuzivat karty Multisport a Litacka. Pfi vyuziti jednotlivé jizdy je poZadovano
zaplatit 30 K¢ za kazdou ptl hodinu (Rekola, 2022). Na stejném principu funguji i elektrické
kolobézky naptiklad v aplikaci Lime.
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5. Varianty reSeni
5.1. Otevieni kampusu i pro studenty
Jednou z moznych variant feSeni v ramci problematiky zajiSténi parkovacich mist pro
studenty dojizdéjici automobilem je zptistupnit vjezd vSem studentiim UJEP. Tato varianta je
vSak velmi ozehava, jelikoz Kampus UJEP diky své geografické poloze, ktera je v rdmci centra
mésta Usti nad Labem s rozlohou tém&f 90 000 m2, nemé moznost expandovat svou ptisobnost

do svého bezprostfedniho okoli.

5.1.1. Vyuziti stavajicich volnych parkovacich kapacit v Kampusu UJEP

Jak jiz bylo v této praci zminéno (viz podkapitola 2.1), tak v aredlu Kampusu UJEP se
nachazi 440 parkovacich mist, ktera jsou aktudlné¢ dostupna pouze zaméstnanciim a hostim
UJEP — vyjma pravidelné patkd, sobot a ned¢li, kdy je parkovisté ptistupné i vSem drzitelim
studentskych karet a karet ISIC.

Z ftizeného rozhovoru s ¢lenem vedeni UJEP Ing. Leosem Nerglem, kvestorem
univerzity, bylo zjiSténo, ze dle interni analyzy vedeni UJEP je aktualni vytizenost kapacit
pfiblizn€ 85-90 %. Tedy piiblizné¢ 60 parkovacich mist je momentaln¢ dostupnych a lze je
zptistupnit studentliim na dvou odstavnych plochéach (viz Obréazek 6), kterymi Kampus UJEP

disponuje.

Obrazek 6: Odstavné parkovaci plochy v Kampusu UJEP

s R

Zdroj: Interni fotobanka marketingového oddéleni UJEP
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Navrhem této varianty feSeni je tedy pro tyto volné parkovaci kapacity ztidit virtualni
parkovaci karty, které by si mohli studenti zakoupit a byly by jim pfifazeny na jejich
studentskou kartu nebo kartu ISIC. Pofizeni parkovaci karty by bylo vzdy mozné pouze na
jeden semestr. Samotné cena této parkovaci karty by se stanovala tak, aby nedochazelo ze

strany univerzity k socidlni diskriminaci mezi studenty.

5.1.2. Vyuziti stavajicich volnych a vybudovani novych parkovacich kapacit

v Kampusu UJEP

Druhou variantou, jak zpfistupnit parkovani studentim v Kampusu UJEP, je kombinace
dvou feSeni — a to sice zpfistupnit stavajici volné kapacity, jak tomu bylo v ptedeslé variant¢,
a spolu s tim vybudovat nové kapacity na uzemi, kde v piivodni studii o Kampusu UJEP mél

byt parkovaci diim (viz Obrazek 7 a Obrazek 8).

Obrazek 7: Studie k vybudovani Kampusu UJEP

Zdroj: Web UJEP

Tato varianta by mohla v Kampusu UJEP zvysit kapacitu parkovani o vyssi desitky nebo
nizsi stovky parkovacich mist, které by ale diky zpoplatnénym parkovacim kartdm mohly
doplnit rozpocet univerzity v oblasti doplikové ¢innosti, ve které UJEP dlouhodobé stagnuje.
Mohla by tedy byt ptinosem pro UJEP i pfes pocatecni investici v podobé vybudovani nové

odstavné parkovaci plochy.
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Obrazek 8: Navrh vybudovani nové odstavné plochy v Kampusu UJEP

Zdroj: Interni fotobanka marketingového oddéleni UJEP

5.2. Vybudovani parkovacich ploch mimo mésto

Dalsi variantou je vybudovani parkovacich ploch mimo mésto, které by mohlo vést ke
sniZzeni zaplnénych parkovacich mist v Kampusu a jeho bezprostfednim okoli. AvSak vznika
otazka, jak se dopravit ze vzdaleného parkovisté do centra ¢i pfimo do Kampusu univerzity.
Jak je jiz uvedeno vyse, mésto Usti nad Labem zvazovalo parkovi§té typu P+G, ale v misté
urceni, kde mélo parkovisté byt vybudovano, byl tento plan zamitnut. Tato varianta zahrnuje
zachytné parkovisté, odkud by v urcité hodiny, ve stanoveném jizdnim tadu, odjizdé€la
kyvadlova hromadna doprava do centra. Zde by musela nastat spoluprace s Dopravnim
podnikem mésta Usti nad Labem a zatitit vozidla tam i zpét.

K tomuto feseni je také dulezité zajistit potizeni velké plochy, kde by parkovisté bylo
vybudovano. Mnoho moznosti neni v okoli Usti nad Labem, pokud se nezvazi i omezeni
zelené. V tomto ptipadé by se dalo vyuZit misto napiiklad v okoli ndkupniho fetézce Makro,
odkud cesta autem do Kampusu trva ptiblizn¢ 7 minut. Podobnou dobu lze odhadovat i se
zavedenou kyvadlovou hromadnou dopravou, ktera by zastavovala pouze na dvou zastavkach
— centrum a Kampus UJEP. Zde je vSak vhodné moznost fadn¢ vyhodnotit bud’ jako nutnost

nebo nadstandardni sluzbu.
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Obrizek 9: Lokalita obchodniho domu Makro v Usti nad Labem
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Zdroj: google.com/maps

5.3. Vyuziti parkovacich domi ve vlastnictvi mésta
V soucasné dobé se v Usti nad Labem nachazi dva parkovaci domy, které jsou ve
vlastnictvi mésta. Konkrétné se jedna o Maridnské garaze (ulice Hrn

CII'S

Cifskd) a garaze Zanadrazi
(ulice Pristavni). Tyto dva parkovaci domy maji kapacitu celkem 266 parkovacich mist
(Marianské garaze - 171; Zanadrazi 95) (Parkovaci domy v Usti nad Labem, 2022).
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Obrazek 10: Poloha parkovacich domt v Usti nad Labem
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Ur¢ity pocet parkovacich mist by mohl byt vyhrazen pro dojizd¢jici studenty, ktefi by

zde své vozidlo zaparkovali a poté pokracovali do Skoly bud’ pésky nebo MHD, ktera jezdi z

Mirového namésti (které se nachdzi v bezprostiedni vzdalenosti od obou parkovacich domi) v

pravidelnych intervalech (viz Obrazek 10).

Tabulka 3: Vzdalenosti parkovacich domu od kampusu UJEP

. Vzdalenost od 2
Niazev kampusu UJEP Doba chiize Doba cesty MHD Cena MHD
Marianské garaze 1,8 km 21 min 6 min 10 K¢
Zanadrazi 2,1 km 28 min 6 min 10 K¢

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé webt google.com/maps a dpmul.cz

Z obou parkovacich domu je vzdalenost ke kampusu pfiblizn¢ 2 kilometry (viz Tabulka

3). P&sky se tato vzdalenost da stihnout maximaln¢ do ptl hodiny. Dalsi moznosti — jak jiz bylo

zminéno, je dopraveni se pomoci MHD, kterd od Kampusu i z Mirového namésti jezdi v

pravidelnych intervalech. Cesta trva zhruba 6 minut a studenti za jizdenku zaplati 10 K¢ (Jizdni

Fady dopravniho podniku Usti nad Labem, 2022).

Tabulka 4: Cenik parkovani v parkovacich domech Usti nad Labem

Zakladni sazba Zvyhodnéné sazby
Nazev Prvni 9
- 6:00 - 18:00 - ] , Cipova
hOdIni? ) 18:00 6-00 Max/den 1 mésic 1 pololeti 1 rok karta
parkovani

Maridnské zdarma | 10K&/hod | 5Kemod | SOKEBOL 9soke| 4900ke| 8900Ke| 300 Ke
garaze Keé

Zanadrazi zdarma 30 K¢ 30 K¢ 100 K¢ 1500 K¢ 8200 K¢ | 15600 K¢ 300 K¢

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé webu msul.cz

Vjezd pro studenty do téchto parkovacich domt by byl povolen na zdklad¢ ¢ipové karty.

Sazby parkovani by byly za zvyhodnénou studentskou cenu oproti cendm v Tabulce 4.

Dtivodem je i fakt, Ze ne kazdy student bude dojizdét do Skoly béhem vSech vSednich dni.

Celkem by byly k dispozici tfi sazby — mésicni, pololetni ¢i rocni.
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5.4. Prebudovani rezidentnich z6n na smiSené zony

V bezprostitedni blizkosti Kampusu UJEP se nachdzeji tzv. “modré” zony, které zajist'uji
parkovani pro rezidenty. Jedna se konkrétné¢ o ulice Resslova, Pasteurova, U Nemocnice a
Thomayerova (viz Obrazek 4). Moznym feSenim je tyto “modré” zony piebudovat na
“fialové”, coz by umoznilo efektivnéji vyuzivat parkovaci mista a zaroven diky zpoplatnéni
pfinést i ptijmy do rozpoc¢tu mésta. Na “fialovém” stani by tak mohli parkovat vSichni motoristé
maximaln¢ 24 hodin. Vzhledem k tomu, ze by bylo vhodné, aby tyto parkovaci plochy byly
volné v odpolednich hodinach pro rezidenty, ktefi se vraceji z prace, tak by parkovaci mista
byla ptednostné ptes akademicky rok vyuzivana studenty. S tim by mohlo pomoci vytvoteni
urcitého poctu parkovacich karet pro studenty, ktefi by zaplatili zvyhodnénou cenu napft. za

mésic nebo za cely akademicky rok. Cena by se odvijela od ceny ro¢ni rezidentské karty.

Tabulka 5: Cenik parkovani na venkovnim stani

Parkovani: 7:00-18:00 | Kazda zapocata hodina 24hodinové stani Ro¢ni rezidentska karta

Cena 20 K¢ 100 K¢ 1200 K¢

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé webu msul.cz

O parkovaci karty by studenti z4adali na magistratu mésta Usti nad Labem, univerzita by
plnila spiSe informacni funkci, Ze jsou dané prostory (karty) k dispozici. Pocet parkovacich
mist je v ulicich (viz vy$e) zhruba 100 (dle odhadu) a 1ze pfedpokladat, ze k dispozici by mohlo
byt zhruba 50 % mist. Celkovy pocet parkovacich mist pro studenty by mohl byt zhruba 30 az
40, z divodu, aby né€jaka mista zlistala volna 1 pro napft. rezidenty. Cena za parkovaci kartu by
se musela urcit tak, aby mél kazdy moZnost na ni dosdhnout a nevznikala socialni diskriminace.
Prevazné by se fidila cenou za ro¢ni rezidentskou kartu (viz Tabulka 5). Nejidealnéjsi by byly
karty na akademicky rok, pfipadné na jeden semestr. Parkovaci karta by byla vydana vzdy
studentu, ktery se prokdze platnym potvrzenim o studiu na dany akademicky rok. Parkovaci
karta je vZdy vydana pouze na jedno vozidlo a bude obsahovat nélezitosti jako SPZ, znacka a
model vozidla, pfipadné barva a bude vzdy zalaminovéana, aby nemohlo dojit k ptipadnym
upravam. Hlavnim problémem je vytyc€it Casové okno, v némz by mohly byt parkovaci mista
vyuzivana — aby nedochdzelo k omezovani rezidentli. K tomu by bylo vhodné udélat zhruba
dvoutydenni monitoring a nésledné urcit vhodnou dobu. Dle odhadu by vSak parkovaci mista

mohla byt vyuzivana od 7:30 do 15:30.
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6. Evaluace navrZenych variant reSeni
K urc¢eni nejvhodng;jsi varianty z hlediska nakladi a pfinost byla vybrana multikriterialni

analyza TOPSIS, ktera na zaklad¢ ur¢enych kritérii vyhodnoti nejpiinosnéjsi feseni.

6.1. Hodnotici kritéria navrhovanych variant feSeni
K vyhodnoceni navrhovanych feseni bylo urceno celkem 7 kritérii z oblasti finan¢nich
nakladii, organiza¢ni naroc¢nosti, poctu novych parkovacich mist, negativniho dopadu na
ostatni stakeholdery a faktem, zda je varianta dlouhodobym feSenim (z hlediska poctu

parkovacich mist, negativniho dopadu na ostatni uzivatele aj.) (viz Tabulka 6).

Tabulka 6: Hodnotici kritéria k analyze TOPSIS

Kritéria Viaha (1-7)
Finan¢ni nakladnost (vstupni naklady) 6
Finan¢ni nakladnost (ro¢ni naklady) 6
Organiza¢ni naro¢nost (pted zahajenim projektu) 2
Organiza¢ni naro¢nost (v prib&hu trvani projektu) 2
Pocet novych parkovacich mist 7
Negativni dopad na ostatni stakeholdery 5
Dlouhodoba vyuzitelnost (je projekt dlouhodobym fesenim?) 5

Zdroj: vlastni zpracovani

Kritéria byla ohodnocena vahou 1 az 7, kdy nejvyssi vahu ziskalo kritérium Pocet novych
parkovacich mist (vdha 7) - a to sice z diivodu, Ze se jedné o vystup navrhované varianty jakozto
feSeni na momentalni problém nedostatku parkovacich mist pro studenty. Druhym nejvyse
hodnocenym kritériem byly vstupni ndklady a ro¢ni naklady na danou variantu, negativni
dopad na ostatni stakeholdery (napt. mensi pocet parkovacich mist pro rezidenty) a dlouhodoba

vyuzitelnost.

6.2. Naklady a prinosy variant reSeni
V ramci metody TOPSIS bylo zapotfebi stanovit naklady a piinosy ve vztahu k
jednotlivym variantam feSeni a také ke kritériim, kterd jsou v ramci metody zkoumana. Je ale
nutné zminit, Ze tato prace pocita pouze s odhadovanymi castkami naklada a pfinost, které

nemusi byt pfesné dle aktudlniho vyvoje na trhu.
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Tabulka 7: Rozhodovaci matice analyzy TOPSIS k vybéru nejvhodnéjsi varianty

A STl . ., |Organizaéni|Organiza¢ni 9 ., | Dlouhodoba
Financ¢ni | Financni 25 Do Pocet Negativni o
. . naroc¢nost | narocnost z vyuzitelnost
. nakladnost | nakladnost 9 oy novych dopad na ! .
Varianta , . (pied (v pribéhu , . (je projekt
(vstupni (rocni r. . . parkovacich ostatni .
niklady) | naklady) | Z2hajenim | trvani mist |stakeholdery | 410uhodoby
y y projektu) projektu) y m FeSenim?)
Momentalni stav 0 K¢ 0 K¢ 0 0 0 0 0
VyuZiti stavajicich
volnyc.h parkovacich 100 000 K&| 540 00(3 4 4 60 2 5
kapacit v Kampusu K¢
UJEP
Vyuziti stavajicich
volnych a
vybudovani novych 1500 OOQ 1725 00(3 6 5 200 5 5
x . Ke K¢
parkovacich kapacit
v Kampusu UJEP
Vybudovani
parkovacich ploch 50000 009 4675 009 7 7 300 7 7
. ~ K¢ K¢
mimo meésto
Vyuziti parkovacich
domu ve vlastnictvi 2000 0122 30 000 K¢ 3 3 60 4 2
mésta
Piebudovani
“modrych” zén na 100 000 K¢ - K¢ 2 2 20 3 1

“fialové” zony

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé webu decision-radar.com

Finan¢ni naklady byly rozdéleny do dvou kritérii, a to na vstupni naklady a naklady

spojené s provozem v ramci kalendainiho roku. Z pohledu potizovacich nakladl byla urcena

jako nejnakladnéjsi varianta Vybudovani parkovacich ploch mimo mésto (viz Tabulka 7), kdy

odhadnutd pofizovaci cena byla stanovena na 50 000 000 K¢ — a to predevsim z divodu

vysokych pofizovacich cen pozemkl. Naopak nejméné ndkladnou variantou z pohledu

potizovacich nakladd, pokud je pominuta varianta ponechdni momentalniho stavu, byla

stanovena varianta Vyuziti stdvajicich volnych parkovacich kapacit v Kampusu UJEP a

Ptebudovani tzv. “modrych” zén na tzv. “fialové” zony — a to na zaklad¢ odhadnuté potizovaci

ceny, kterd je u obou variant shodné 100 000 K¢&. V piipad€ prvni zminéné varianty se pocita

pouze s Upravou stavajiciho systému, ktery se stard o ovéteni SPZ/Cipové karty pfi vjezdu

vozidel do aredlu Kampusu UJEP, aby bylo zajisténo jeho efektivni fungovani a nedochdzelo

k vypadkim systému. Naopak u druh¢ varianty se po¢ind s finan¢nim nakladem pro zakoupeni

a obmeéné¢ piislusSného dopravniho znaceni, které slouzi k vymezeni téchto zon.
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Dalsim kritériem, které bylo v ramci TOPSIS zohlediiovéno, byly jiz vySe zminéné
naklady spojené s provozem v ramci kalendainiho roku. Do této kategorie byly ale zapocitany
1 odhadnuté finan¢ni pfinosy v rdmci kalendainiho roku, proto n¢které varianty feseni obsahuji
zapornou finan¢ni hodnotu. Z tohoto diivodu lze vyhodnotit jako nejméné finan¢né nakladnou
variantu Vybudovani parkovacich ploch mimo mésto, kdy jeji ro¢ni provozni naklady byly
stanoveny na 800 000 K¢ a vynosy na 5 475 000 K¢ — pti efektivnim vyuziti parkovaci plochy
po cely kalendéini rok a parkovném 50 K¢/den. Piicemz druhd nejméné ndkladna varianta byla
odhadnuta varianta Vyuziti stavajicich volnych a vybudovani novych parkovacich kapacit v
Kampusu UJEP s rocnimi naklady 75 000 K¢ a vynosy 1 800 000 K¢ — a to za predpokladu
uplné vytizenosti v ramci zimniho a letniho semestru, které byly dohromady odhadnuty na 180
feSeni Vyuziti parkovacich domt ve vlastnictvi mésta, kdy se jednd o néklady ve vysi 30 000
K¢&. Nejsou ale znamy jeji pfesné ptijmy, jelikoZ se pocitd s dotovanou cenou pro studenty
UJEP (viz kapitola 6.1.3).

Pro kritéria Organiza¢ni ndroCnost, Negativni dopad na ostatni stakeholdery a
Dlouhodobd vyuzitelnost byl vyuzit systém vah, kdy 0 znamend nejmensi
narocnost/dopad/délku vyuzitelnosti a naopak vidha 7 nejvyS$i nérocnost/dopad/délku
vyuzitelnosti. U posledniho kritéria Pocet novych parkovacich mist byl stanoven odhad

parkovacich mist, které vzniknou z jednotlivych variant feSeni.

6.3. Vyhodnoceni a navrZeni nejvhodnéjsi varianty reSeni
Metodou TOPSIS na zékladé zadanych kritérii byla vyhodnocena jako nejvhodné;si
varianta feSeni Vyuziti stavajicich volnych a vybudovani novych parkovacich kapacit v

Kampusu UJEP (viz Obrazek 11).

33



Obrazek 11: Vysledky analyzy TOPSIS

Result

1. VyuZiti stavajicich volnych a vybudovéni novych parkovacich kapacit v Kampusu UJEP with score 0.61

2. Vybudovéni parkovacich ploch mimo mésto with score 0.55

[

VyuZiti stévajicich volnych parkovacich kapacit v Kampusu UJEP with score 0.48
4. Momentaini stav with score 0.45
5. VyuZiti parkovacich domil ve vlastnictvi mésta with score 0.44

6.  Pfedéldni modryjch zén na fialové with score 0.43

Zdroj: decision-radar.com

Toto feSeni obsahuje nejvhodnéjsi pomér nakladl a ptinosu pro jednotlivé aktéry. Diky
této varianté¢ dojde k navySeni poctu parkovacich mist, ale zaroven nevzniknou vysoké
potizovaci ndklady na nakup pozemku a nésledné zajisténi kyvadlové hromadné dopravy. Je
vSak nutné zminit, Ze se touto variantou snizi pomér zelené v Kampusu UJEP. Coz mlze mit
ale za nasledek rtizné externality, které by bylo jeSté potieba zvazit pred piipadnym
vybudovanim novych parkovacich ploch v Kampusu UJEP. Dalsi moznosti, by bylo zvazit
variantu, kterd vzesla z TOPSIS jako druha nejvhodnéjsi — a to Vybudovani parkovacich ploch
ale v pfipadé optimalni vytiZzenost parkovaci plochy dojde k jeji vydé&lecnosti, kterd nasledné
pln€ v nekolika letech pokryje pofizovaci naklady a zaroven bude novym zdrojem v ramci
rozpoc¢tu UJEP. Nutno ale podotknout, ze tato varianta mimo vysokych potizovacich nakladt
obsahuje 1 zna¢né provozni néklady na stfeZeni objektu a kyvadlovou hromadnou dopravu mezi
parkovaci plochou a Kampusem UJEP, kdy neni zfejmé, jakym finanénim podilem by se na
hromadné dopravé podilel UJEP, mésto Usti nad Labem a uZivatel parkovists.

Obé zminéné varianty spliiuji kritérium na zajiSténi novych parkovacich ploch pro
dojizd&jici studenty. Jak jiz ale bylo v této praci zminéno, tak nelze naplnit pozadavek pro
vSechny studenty a je nutné hledat 1 jiné varianty feSeni, které by s variantou z TOPSIS tvoftily

nejefektivnéjsi kombinaci feSeni.
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7. Komunika¢ni kampan pro vymezenou cilovou skupinu

7.1. Komunika¢ni kampan — parkovani v kampusu UJEP

Névrh komunika¢ni kampané se inspiruje komunikaéni strategii Planu udrzitelné méstské
mobility mésta Usti nad Labem (2020).
7.1.1. Soucasny stav nastaveni komunikac¢nich aktivit

Komunikace univerzity se studenty je v souCasné dobé predevSim prostiednictvim
socialnich siti (Facebook a Instagram). V roce 2022 byla také vytvorena mobilni aplikace
UJEPapp, ktera je ur¢ena studentiim a akademickym pracovnikiim. Dle UJEP (2022a) aplikace
dava prehled o: “vasem studiu vcetné aktualniho rozvrhu nebo harmonogramu vasich zkousek.
Diky UJEPapp budete védét, jaké ma univerzita planované akce a co je zde nového. Nechybi
ani interaktivni mapa Usti nad Labem, ve které naleznete ta nejdilezit&jsi mista nasi
univerzity.” Dal$im komunika¢nim kandlem jsou webové stranky UJEP, které nabizi ptehled
o ruznych aktualitdich a veSkerého déni kolem univerzity. Za vySe uvedenou propagaci je

zodpovédné oddéleni marketingu a komunikace UJEP v Cele s vedoucim oddéleni Ing.

Ondiejem Kounovskym (UJEP.cz, 2022b).

7.1.2. Cilové skupiny

Cilovou skupinou jsou, v pfipadé¢ vySe vybrané varianty Vyuziti stavajicich mist a
vybudovani novych parkovacich kapacit v Kampusu UJEP, studenti univerzity, ale také
zaméstnanci univerzity. Dle prizkumu IEEP (2022) se dopravuje na univerzitu okolo 35 %

studentl a téméf polovina zaméstnancti UJEP autem.

7.1.3. Cil a jeho evaluace
Cl: Zakladnim cilem komunikacni kampané je zajistit co moznd nejsirsi informovanost
cilové skupiny o vznikajicich mozZnostech parkovani, ktera univerzita bude nabizet/nabizi.
Cilem bude seznamit cilové skupiny s navrhovanymi zménami a moznostmi. Pfedev§im
se bude jednat o pfedstaveni daného ndvrhu, jednak moznost zaparkovat na stavajicim
parkovisti a dale predstavit projekt na vybudovani novych parkovacich mist v Kampusu UJEP.
Indikatory (inspirace dle SUMP, 2020):

e pocet sledujicich na Facebooku

pocet sledujicich na Instagramu

pocet stazeni aplikace UJEPapp

navstévnost webovych stranek UJEP
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7.1.4. Komunikac¢ni nastroje

A. Webové stranky UJEP — predevsim vyuziti ivodni stranky, kde jsou k nahlédnuti
ruzné aktuality

B. Mobilni aplikace UJEPapp — poskytuje veskeré informace na jednom miste, bez
zdlouhavého hledani. Predevsim diilezita zalozka “akce a aktuality univerzity”.

C. Socialni sité (Facebook a Instagram) — jelikoz se jedna o studenty, Ize do jisté miry
predpokladat, Ze podstatna Cast vyuziva socialni sité. Pribézn¢ informovat formou
prispevki.

D. Ustecky denik (tisk) — informace o snaze univerzity pomoci studentim. Clanek ve
formé, co univerzita planuje udélat pro podporu studentii v oblasti parkovani.

E. Plakéty a bannery — zdkladni nélezitosti projektu v podobé, ktera zaujme.

F. Uiedni deska/informacni deska — nutno dodat na kazdou fakultu UJEP.

7.1.5. Obsahovy plan

Pro zajisténi co nejsirsi informovanosti o vznikajicich moznostech parkovani univerzity
je dulezité vytycit i obsah sdéleni. Po obsahové strance budou uvedeny informace jako je
dosavadni moznost parkovani, u kterého by se nové zavedly virtualni parkovaci karty. Pro
zavadéni karet je nutno informovat o:

e Princip virtualnich parkovacich karet,

e Jakym zplsobem maji studenti moznost kartu ziskat,
e Terminy pro pofizovani virtudlnich parkovacich karet,
e Kde si o parkovaci kartu zazadat,

e Doba platnosti parkovaci karty,

e (ena parkovaci karty.

U varianty vybudovani novych parkovacich kapacit je zvaZzovana odstavna plocha, o
které bude vefejnost také informovana. Uvedenymi tdaji bude misto, kde se planuje odstavna
plocha vybudovat, kapacita parkovacich mist, zda jsou néjaké podminky pro vyuZivani téchto

prostor a odhadovana doba otevieni odstavné plochy pro parkovani.
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7.1.6. Komunikac¢ni aktivity a odpovédnost

V nésledujici Tabulce 8 1ze vidét piehled komunikacnich aktivit, které by mély byt
realizovany v zavislosti na jejich komunikac¢nich nastrojich. Také je v tabulce uvedeno kdo je
za jaky komunikacni nastroj zodpovédny. V tomto piipad¢ se predevsSim jednd o oddé€leni

marketingu a komunikace UJEP.

Tabulka 8: Pichled komunikac¢nich aktivit kampané — parkovani v kampusu UJEP

Komunika¢ni Komunika¢ni Format Termin Zodpovédnost
nstroj aktivita aktivity y P
b kratce po schvaleni této
informovanost anner na varianty (pted .
Webové . tvodni fotce s . . oddéleni marketingu
: 0 moznosti . vybudovanim odstavné .
stranky . proklikem na . a komunikace UJEP
parkovani 1 plochy), po vybudovani
¢lanek M
— otevrenl
kratce po schvaleni této
Inf0rm€)vanqst ¢lanek — akce varlarntry (pred . oddéleni marketingu
UJEPapp 0 moznosti . vybudovanim odstavné .
. a aktuality . a komunikace UJEP
parkovani plochy), po vybudovani
— otevfeni
pribézna , s
informovanost aktivita — feed, kratc§ PO SChvaluenf teto oddéleni marketingu
Facebook a . - varianty, v prib&hu .
0 moznosti story (jak D, . a komunikace UJEP,
Instagram L, . budovani odstavné . i
parkovani ziskat park. . e jednotlivé fakulty
plochy, jeji otevieni
kartu...)
informace o
shaze 12 1 mésic pred zacatkem o .
o z 5 : . ¢lanek — . . oddéleni marketingu
Ustecky denik unlver2|_ty aktuality UJEP budovani odstavné a komunikace UJEP
pomoci plochy
studentim
struéné
. informovanost sdéleni, 1 mésic pied za¢atkem oddéleni marketingu
Plakaty/ N . .. . . k ik
bannery 0 moznosti vyvesit — budovani odstavné a komunikace UJEP,
parkovani fakulty, plochy jednotlivé fakulty
kampus
kratce po schvaleni této
informovanost struéné varianty (pred
Uiedni deska 0 moznosti informace pro vybudovanim), po jednotlivé fakulty
parkovani kazdou fakultu vybudovéni — otevieni
parkovaciho domu

Zdroj: vlastni zpracovani




7.2. Komunika¢ni kampan — vyuziti jinych typi dopravy
Navrh komunikac¢ni kampané ¢. 2 je nedilnou soucasti komunikaéni kampané €. 1.
Jakmile dojde k rozsifeni vétSiho mnozstvi parkovacich mist v Kampusu UJEP, stale neni
mozné poskytnout parkovani vSem z diivodu omezeného mnozstvi volnych parkovacich mist.

Je potieba regulovat pfisun lidi dojizdé€jicich na univerzitu pouze automobilem.

7.2.1. Cilové skupiny
Cilovou skupinou pro tuto kampai jsou rovnéz studenti a zaméstnanci UJEP, kteti maji

moznost vyuzivat jiny typ dopravy na univerzitu nez pouze automobil.

7.2.2. Cil a jeho evaluace

C2: Cilem komunikacni kampané je informovani o moznych zpiisobech dopravy na
univerzitu nezli pravidelné vyuzivani automobilu a jejich vyhody.

Komunikaéni kampan pfiblizi studentim vice do povédomi alternativni moznosti
dopravy — z divodu nizkého poctu parkovacich mist a naopak vysokého poctu studenti a

zaméstnancl univerzity. Dale kampan poukaze na kladnd vychodiska vyuziti alternativ.

7.2.3. Komunikac¢ni nastroje
A. Webové stranky UJEP
B. Mobilni aplikace UJEPapp

C. Socialni sit¢ (Facebook a Instagram)

7.2.4. Obsahovy plan
Po obsahov¢ strance by méla kampan zahrnovat veSkeré moznosti, které Ize vyuZzivat v
Usti nad Labem jako dopravni prostiedek s cilem dopravy do Kampusu UJEP nebo do jeho
blizkosti. Vybrané moZnosti, které studenti a zaméstnanci mohou momentalné vyuZzivat:
e Viak
e Autobus
e Sdilen4 mobilita
e Spolujizda
Cilem je poukazat na vyhody téchto alternativ a divod, pro¢ vice pouzivat tyto moznosti

dopravy.
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7.2.5. Komunikac¢ni aktivity a odpovédnost

V Tabulce 9 je uveden piehled komunikacnich aktivit kampané €. 2. V této kampani se
zvolilo mén¢ komunikacnich néstrojii pro informovanost v ohledu alternativni dopravy. Neni
zapotiebi vyuzivat mnoho komunikacnich kanalti, kdyz cilové skupina alternativy zna, ale
spise zvolit ten spravny nastroj a poukdzat na problém, ktery tizi studenty v rdmci nedostatku

parkovacich mist a najit pfijatelnou alternativni variantu pro jejich dopraveni se na univerzitu.

Tabulka 9: Pichled komunikac¢nich aktivit kampané — vyuziti jinych typt dopravy

Komunikaé¢ni Komunikaéni Format Termin Zodpovédnost
nastroj aktivita aktivity y P
informovanost o y Ny
alternativnich pfed zatitkem odd¢leni marketingu
Webové stranky ; &lanek akademického . £
dopravnich a komunikace UJEP
w1 roku
prostfedcich
informovanost o 1 y <
. ¢lanek — pied zacatkem o .
alternativnich . oddéleni marketingu
UJEPapp , akce a akademického .
dopravnich . a komunikace UJEP
Yo aktuality roku
prostedcich
informovanost o piispévek do pred zacatkem . .
A . odd¢leni marketingu
Facebook a alternativnich feedu, akademického .
. ; oy a komunikace UJEP,
Instagram dopravnich alternativy roku, v pribéhu . .
. jednotlivé fakulty
prostiedcich ve story roku

Zdroj: vlastni zpracovani
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Zavér

Tato seminarni prace zanalyzovala problém parkovani pro studenty v aredlu Kampusu
UJEP. V ramci prace se uskutecnily celkem dva rozhovory — s ¢lenem vedeni UJEP Ing.
Nerglem a vedoucim odboru dopravy a majetku Magistratu Usti nad Labem Ing. Dafilkem.
Tato prace ptinesla zkugenosti ze zahrani¢i i z Ceské republiky — na zékladé této reserse a
zjisténi institucionalniho prostiedi byly navrzeny ¢tyfi varianty feseni.

Jak jiz bylo v posledni kapitole zminéno, nejvhodnéjsi variantou feSeni problematiky
parkovani pro studenty UJEP je zptistupnit stavajici zbylé kapacity a vybudovat kapacity nové
na misté ptivodné zamysleného parkovaciho domu v aredlu Kampusu UJEP. Z tohoto divodu
je aktualné nutné podniknout dalsi kroky, které dopomohou k feseni této situace. Mezi n¢ lze
zatadit seznameni jednotlivych stakeholdert s vysledky této prace, podrobnéjsi zanalyzovani
finan¢ni 1 nefinan¢ni naroc¢nosti projektu a napomoc k oteviené diskusi mezi stakeholdery —

predevim mezi studenty UJEP, vedenim UJEP a méstem Usti nad Labem.
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